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Sehr geehrte Sportlerinnen
und Sportler,
liebe Freunde des Radsports,

gerne begrüße ich Sie im Namen des schö-
nen Schwarzwald-Baar-Kreises zu den 
Deutschen Straßenmeisterschaften im 
Radsport in Bad Dürrheim und Donau-
eschingen. Mit diesem bedeutenden Wett-
bewerb präsentieren sich Bad Dürrheim 
– seit 2000 Gastgeber des RiderMan – und 
Donaueschingen erneut als bewährter 
Austragungsort anspruchsvoller sportli-
cher Wettbewerbe. Gleichzeitig tragen die 
Deutschen Radsportmeisterschaften auch 
dazu bei, dass der Schwarzwald-Baar-Kreis 
und seine Möglichkeiten weiter an Bekannt-
heit gewinnen.

Unser Landkreis hat für seine Bevölkerung 
und seine Gäste viel zu bieten, zuallererst 
die fast unberührte Landschaft, ein gesun-
des Klima und eine durchweg hohe Lebens-
qualität – beste Voraussetzungen also auch 
für sportliche Betätigung jeglicher Art. 
Neben Schwerpunkten im Wintersport und 
Reitsport, profi liert sich der Kreis, insbeson-
dere aber die Stadt Bad Dürrheim, bereits 
seit über 20 Jahren auch als „Radler-Mekka“. 
Gerade in einem Landkreis, in dem wir viel 
Wert auf Umweltschutz und umweltfreund-
liche Fortbewegung legen, macht Radfahren 
einfach Sinn. Es freut mich umso mehr, dass 
bei dieser Veranstaltung zum Radfahren als 
reiner Freizeitgestaltung auch der Wett-
kampfgedanke und der sportliche Aspekt 
treten, fördern sie doch die Anziehungskraft 
unserer Rad-Landschaft noch mehr.

Grußwort von  Landrat Sven Hinterseh
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Ihnen allen, die Sie bei den unterschiedli-
chen Wettbewerben starten, all denen, die 
für den reibungslosen Ablauf dieser hoch-
rangigen Veranstaltung sorgen, den „Zaun-
gästen“, die die richtige Stimmung bringen 
und nicht zuletzt den Ausrichtern wünsche 
ich in jeder Hinsicht erfolgreiche Wettkämp-
fe und das nötige Glück mit dem Wettergott.

Mit den besten Wünschen
Ihr 

Sven Hinterseh
Landrat Schwarzwald-Baar-Kreis
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Donaueschingen, die charmante Stadt im 
Schwarzwald, hat sich als wahre Sportmet-
ropole der Region etabliert. Mit einer beein-
druckenden Vielfalt an Sporteinrichtungen 
und Veranstaltungen bietet die Stadt unzäh-
lige Möglichkeiten, aktiv zu sein. Von der pul-
sierenden Energie der Donauquelle, bis hin 
zu den malerischen Laufstrecken im Grünen 
– Donaueschingen bietet eine ideale Umge-
bung für Sportaktivitäten aller Art. 

Die Stadt beherbergt hochkarätige Events, 
die Sportler und Zuschauer gleichermaßen 
begeistern. Ein jährliches Highlight ist das 
renommierte Donaueschinger Reitturnier, 
bei dem sich internationale Reiter und Pfer-
de messen. Jahr für Jahr zieht dieses Turnier 
Tausende von Besuchern an und verleiht der 
Stadt eine besondere Atmosphäre. 

Auch der Fußball spielt in Donaueschingen 
eine bedeutende Rolle. Die örtlichen Fuß-
ballvereine haben sich einen Namen gemacht 
und bereits mehrere Meistertitel gewonnen. 
Die Leidenschaft der Fans ist an den Spielta-
gen förmlich greifbar und sorgt für eine mit-
reißende Atmosphäre. 

Die Stadt ist stolz auf ihre zahlreichen hoch-
karätigen Sportler, die in verschiedenen Dis-
ziplinen nationale und internationale Erfol-
ge feiern. Von erfolgreichen Leichtathleten 
über talentierte Tennisspieler bis hin zu en-
gagierten Radsportlern – Donaueschingen 
kann auf eine beeindruckende Palette an 
Spitzensportlern verweisen. 

Um Sportlern optimale Bedingungen zu bie-
ten, investiert Donaueschingen kontinuier-
lich in seine Sportinfrastruktur. Modernste 
Sportplätze und -einrichtungen sorgen dafür, 
dass Sportler beste Voraussetzungen vorfi n-
den, um ihre Leistung zu steigern und ihre 
Ziele zu erreichen.

// Bild: Stadt Donaueschingen, 
Fotograf Tobias Raphael Ackermann

Stadtportrait | Donaueschingen
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Stadtportrait | Bad Dürrheim

Bad Dürrheim ist einer der bekanntesten 
Kurorte Baden-Württembergs. Das hat vor 
allem natürlich mit dem Tag zu tun, als in Bad 
Dürrheim das „weiße Gold“, die Sole ent-
deckt wurde und mit den Menschen, welche 
die damit verbundenen Chancen von An-
beginn an bis heute entschlossen nutzten 
und zu einer großartigen Erfolgsgeschichte 
machten.

Wo früher die Großherzogin Luise von 
Baden und Bert Brecht gekurt haben und 
die gesundheitlichen Vorzüge der Sole für 
sich nutzten, bringen sich noch heute Jahr 
für Jahr mehrere zehntausende Besucher 
und Gäste für den Alltag in Schwung. Im 
Schatten der vier noch existierenden Sole-
Bohrtürme, kann Bad Dürrheim sich zu den 
führenden Heilbädern Deutschlands zählen.  
Aber nicht nur die Sole ist Pfeiler der Ge-
sundheitskompetenz, auch die Prädikate 
„Heilklima der Premium Class“ und „Kneipp-
kurort“ tragen ihren Teil dazu bei. Seit 2014 
trägt Bad Dürrheim zudem als erste Stadt in 
Deutschland das Siegel „Nachhaltiges Reise-
ziel“.

Vorangetrieben wird das touristische An-
gebot von der Kur- und Bäder GmbH Bad 
Dürrheim, die mit knapp 300 Mitarbeiten-
den für die touristische Vermarktung der 
dreifach prädikatisierten Wohlfühlstadt 
sorgt. Projekte wie zum Beispiel die Ein-
führung der neuen Marke „Biohacking Bad 
Dürrheim“ erweitern erfolgreich die tou-
ristische Zielgruppe und bieten auch den 
Bürger:innen einen attraktiven Mehrwert. 

Das Wellness- und Gesundheitszentrum 
Solemar ist das Herz des touristischen Ange-
bots in Bad Dürrheim. Mit 13.500 Quadrat-
metern ist das Wellness- und Gesundheits-
zentrum ein attraktives Naherholungsziel 
für regionale Tagesgäste, aber auch der 
zentrale Anziehungspunkt für überregionale 
Übernachtungsgäste. 

Der ganzjährige und abwechslungsreiche 
Veranstaltungskalender der Kur- und Bäder 
GmbH beinhaltet unter anderem Highlights 
wie die Rothaus SommerSinnfonie, das 
Radsportevent RiderMan, den Christkindle-
markt sowie zahlreiche weitere Märkte.

2023 wird Bad Dürrheim erneut zum Rad-
sport Mekka, denn wir im Schwarzwald sind 
Gastgeber der diesjährigen Austragung der 
Deutschen Radsportmeisterschaften. 
Mit dem RiderMan ist Bad Dürrheim be-
reits seit 2000 einmal im Jahr fest in den 
Händen des Radsports und der Hobbyrad-
sportler|innen. Aber auch im Profi bereich 
fungierte Bad Dürrheim im Jahr 2000 und 
und 2002 als Etappenort und Gastgeber bei 
Ankünften der Deutschlandtour. Auch die 
Deutschen Meisterschaften der Elite fanden 
vor 21 Jahren bereits in Bad Dürrheim statt. 
Damals durften sich Petra Rosner und Jan 
Ullrich in die Siegerlisten der beiden Stra-
ßenrennen eintragen. 

// Bild: Kur- und Bäder GmbH Bad Dürrheim
Fotograf Patrick vom Berg
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1. OFFIZIELLE VERTRETER
1.1. ORGANISATIONS KOMITEE (LOKALER AUSRICHTER)

Sauser Event GmbH  www.rad-dm-2023.de
Philipp-Reis-Straße 18 
78052 Villingen-Schwenningen 
www.sauser-event.de 

Gesamtleitung: Rik Sauser        Tel:  0151 / 55 00 19 92   
Organisationsleitung:   Ursel Sauser              Tel:  0151 / 55 00 19 93 
Leitung Kommunikation:  Kai Sauser      Tel:  0151 / 55 00 19 91     
Leitung Strecke:  Leon Sauser  Tel:  0151 / 21 26 71 01    
VIP | Gastro | Bühne:              Carina Bäuerle  
VIP: 

         Tel:  0160 / 90 63 8  6 29 
  Jule Sauser Tel:  0176 / 57 65 88 00         
Infrastruktur | Logistik: Ursel Sauser      Tel:  0151 / 55 00 19 93                                   
Expo | Rahmenprogramm:  Lena Klatt             Tel:  0162 / 72 30  99 1                          
Social Media:  Sebastian Schnitzer  

 
Tel:  0173 / 65 45  08 2            

Logistik Start:   Gregorio Spinello |        
 

Tel:  0172 / 74 24  05 7 
  Tobias Schmeier  

 
Tel:  0173 / 38 77  72 7         

Logistik Ziel:  Luca Stern |    
 

Tel:  0157 / 72 98 75 92
  Robert Hasenfratz Tel:  0151 / 18 45 24 17                
Streckensicherheit:                         
Leitung Sicherheitsstaffel: 

 Marian Nann         Tel:  0176 / 80 87 12 05           
                         

Fanzone Aasen: 
 

     
Beat Wettstein        
 Bernd Majer

    Tel:  0041 / 79 2554 300               
             

Partnerbetreuung:                 
         

Uli Lössl 
           

   
Tel: 0157   /   86 40 68 23  
Tel:  0173 / 67 50  02 9 

         

Siegerehrung: 
 

Ursel Sauser | 
  

Tel:  0151 / 55 00 19 93  
Mara Nann Tel:  0176 / 80 87 13 10 

        

Fahrzeugflotte: 
 

Alex Klausmann Tel:  0172 / 90 65  01 1 
                    

                        
TV-Produktion: 

 
Elmar Burke 

 
Tel:  0151 / 24 12 20 05 

              
                             

Unterkünfte:                                              
Presse: 

 
Carina Bäuerle        
Uli Hugger     
George Gargioni:    
Charly Braun:         

   
Tel:  0160 / 90 63 86 29 
Tel: 0176  / 61  11 13 15 
Tel: 0179 /  45  72 90 9 
Tel: 0172 /  62  37  87 6 

          

                                                          
Presse-Shuttle:                                 
VIP-Shuttle                                                                 
     

1.2. BDR VERTRETER

Rudolf Scharping 

 

BDR Präsident 

Günter Schabel 

 

             
BDR-Vizepräsident 

Dr. Peter Pagels 

       
BDR-Koordinator Straße

ZUSAMMENSETZUNG DES KOMMISSÄRS KOLLEGIUMS

VKK | UCI 

 

                                                             
 
 
Anja Schulz UCI                                 

Kommissär 2 Lukas Tutschke                            
Kommissär 3 

                        

 

Maximilian Schwager                            
Kommissär 4 

 

                      
Andre Lange

Moto-Kommissar 1 Alexander Donike         
Moto-Kommissär    2 

                           
Matthias Müller

                                                          
Zielrichterin           

                            

Carmen Dorn               
Zeitnehmerin 

                                   
Angelika Wörter

RadioTour 
                                     

Boris Fastring
Zeitnehmer 

                                           
Datasport Deutschland
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2.  ALLGEMEINE INFORMATIONEN
2.1.  Adresse Start (alle Wettbewerbe):
78166 Donaueschingen, Rathausplatz 1

2.2.  Strecke Einzelzeitfahren
https://www.rad-dm-2023.de/einzelzeitfahren

2.3.  Strecke Straßenrennen mitAnfahrt auf den Rundkurs 
www.rad-dm-2023.de/strassenrennen

2.4 Adresse Ziel (alle Wettbewerbe): 
78073 Bad Dürrheim, Salinenstraße 10 

2.5  ÜBERNACHTUNGEN | HOTEL
B&B Hotel Villingen-Schwenningen 
Oberdorfstraße 42 
78054 Villingen-Schwenningen 
+49 77 20 / 8 09 18 10 
villingen-schwenningen@hotelbb.com

2.6.  ALLGEMEINE NOTRUFNUMMERN

Rettungsleitstelle 112
Polizei: 110 

MEDIZINISCHER SERVICE DER ORGANISATION                                      
Einsatzleitung:

 
 Christian Roth-Schuler 0152 54 01 20 22                                               

 (FR) NA1: Sybille Hennerich 0171  14  85  68 5 
 

                                                                       
 (SA) NA1: Christoph Maier 0177  3134698  | NA2: Michael Fritzer 0172 3514183  

(SO) NA1: Urs Steinmann  0177 2962424  | NA2: Michael Fritzer 0172 3514183  

KRANKENHÄUSER 
Villingen-Schwenningen  Donaueschingen 
Schwarzwald-Baar-Klinikum Schwarzwald-Baar-Klinikum 
Klinikstraße 11   Sonnhaldenstraße 2 
78052 Villingen-Schwenningen  78166 Donaueschingen 
Tel: +49 77 20 / 9 30   Tel: +49 7 71 / 8 80

2.7  Tankstellen

START | DONAUESCHINGEN ZIEL | BAD DÜRRHEIM
Dürrheimer Str. 28 | ESSO  Scheffelstraße 13 | Total Energies
Friedrich-Ebert-Straße 51 | JET Dieselstraße 1 | Tankstelle Kaufland
Güterstraße 34 | ZG-Raiffeisen Schwenninger Straße 38 | BFT Tankstelle
Neue Wolterdinger Straße 26 | RAN-Station
Raiffeisenstraße 28 | tankpool24
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3.  SERVICE
3.1.  PERMANENCE

Haus des Gastes | Weinbrenner-Saal
Luisenstraße 7
78073 Bad Dürrheim
+49 77 26 / 66 62 66

PERMANENCE | ÖFFNUNGSZEITEN
Donnerstag, 22. Juni 2023 14.00 - 20.00 Uhr
Freitag, 23. Juni 2023 08.15 - 13.00 Uhr | 19.00 - 20.30 Uhr
Samstag, 24. Juni 2023 09.30 - 13.00 Uhr | Zieleinlauf bis 60 Min. danach
Sonntag, 25. Juni 2023 07.30 - 11.30 Uhr | Zieleinlauf bis 60 Min. danach

3.3. LIZENZKONTROLLE | STARTNUMMERNAUSGABE

EINZELZEITFAHREN (ALLE WETTBEWERBE)
Freitag, 08.45 - 10.45 Uhr

STRASSENRENNEN | FRAUEN
Samstag, 10.00 - 11.45 Uhr

STRASSENRENNEN | MÄNNER 
Sonntag , 08.00 - 09.15 Uhr 

//
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3.4.  SITZUNGEN

Alle Sitzungen finden im Zielort Bad Dürrheim statt: 
Haus des Gastes | Weinbrenner-Saal 
Luisenstraße 7
78073 Bad Dürrheim
+49 77 26 / 66 62 66

SITZUNGEN SPORTLICHE LEITER-|INNEN:

Einzelzeitfahren (alle Wettbewerbe)
Freitag, 23.06.2023, 11.00 Uhr

Straßenrennen Frauen
Samstag, 24.06.2023, 12.00 Uhr

Straßenrennen Männer
Sonntag, 25.06.2023, 09.30 Uhr

Sitzung Organisation + Jury
Freitag, 23.06.2023, 10.00 Uhr

Teilnahmepflicht für nachfolgende Personen:
» Organisationsleitung, Rik Sauser
» VKK | UCI, AnjaSchulz
» BDR + LV Kommissäre
» Neutraler Rennservice
» Einsatzleitung Polizei, Joachim Baumann
» Einsatzleitung Rettungsdienst, Christian Roth-Schuler
» Leitung Strecke, L  eon Sauser
» Leitung Streckensicherheit,  Marian Nann

Sitzung aller Fahrzeugführer auf Rennstufe (verpflichtend für alle):
Freitag, 23.06.2023, 12.00 Uhr

Teilnahmepflicht für nachfolgende Organisationseinheiten:
» Organisation
» Kradstaffel Polizei
» Rettungsdienst
» TV-Motorräder 



10

4. MEDIEN
4.1. PRESSEZENTRUM

Haus des Bürgers
Salinenstraße 14
78073 Bad Dürrheim

ÖFFNUNGSZEITEN PRESSEZENTRUM
Freitag, 23. Juni 2023 11.00 Uhr – 21.00 Uhr 
Samstag, 24. Juni 2023 12.00 Uhr – 20.30 Uhr 
Sonntag, 25. Juni 2023 09.30 Uhr – 19.30 Uhr 

Zutritt ins Presszentrum nur mit Akkreditierung.
Um eine Presseakkreditierung zu beantragen, besuchen Sie bitte die die Rad-DM-Website: 
www.rad-dm-2023.de/akkreditierung-journalisten

Medienakkreditierung und Fotografen-Westen können während den Öffnungzeiten im Pres-
sezentrum abgeholt werden. Für die Westen muss ein Pfand von € 30 hinterlegt werden, bei 
der Rückgabe wir das Pfand wieder ausbezahlt.

Pressevertreter lokales OK, UlrikeHugger uli.hugger@t-online.de
Pressevertreter BDR, Christina Kapp christina.kapp@bva-bikemedia.de

4.2. MIXED-ZONE

Auf der Zielgeraden nach dem Ziel befi ndet sich in Fahrtrichtung rechts die Interview-Flash-
Zone, dort können akkreditierte Medienvertreter kurze Interviews mit Sportler-|innen durch-
führen, wenn diese dazu bereit sind.

//
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5. PROGRAMM
Freitag, 23. Juni Donaueschingen / Rathausplatz 1

14.00-14:30 Uhr  Frauen U23 Einzelzeitfahren  32,2 km
im Anschluß Siegerehrung

  Frauen Elite Einzelzeitfahren   32,2 km
  Siegerehrung

  Männer U23 Einzelzeitfahren  32,2 km
  Siegerehrung

  Männer Elite  32,2 km
  Siegerehrung

Samstag, 24. Juni

14.00-17.45 Uhr Frauen Elite Straßenrennen 
17.50-18.00 Siegerehrung

Sonntag, 25. Juni 
11.30-16.45 Uhr Männer Elite Straßenrennen
16.50-17.00 Siegerehrung

135,0 km plus 3,4 km „neu-
tralisiert“. Anfahrt auf den 
Rundkurs bis zur ersten Ziel-
durchfahrt 28,2 km. Danach 
noch 4 Runden à 26,7 km auf 
dem Rundkurs.

215,0 km plus 3,5 km „neu-
tralisiert“. Anfahrt auf den 
Rundkurs bis zur ersten Ziel-
durchfahrt 28,1 km. Danach 
noch 7 Runden à 26,7 km auf 
dem Rundkurs

14.45-15.45 Uhr 
im Anschluß 

16.00-17.30 Uhr  
im Anschluß  

17.45-18.30 Uhr 

 

im Anschluß  
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6.  EINZELZEITFAHREN
Die Teilnahme und Zulassung für das Einzelzeitfahren der Rad-DM 2023
regelt die Ausschreibung des BDR. 

6.1 .  Prozedere vor dem Start

Bestätigung der Teilnehmer-|innen und Kontrolle der Rückennummer

6.2. Start

Die Teilnehmer-|innen des Einzelzeitfahrens starten in einem Abstand von 60 Sekunden.

6.3.  Kontrolle des Equipements

Die Teilnehmer-|innen müssen sich mindestens 15 Minuten vor dem  Start selbstständig an 
der Startrampe des Einzelzeitfahrens einfinden. Alle Räder werden von einem Kommissär | 
einer Kommissärin in Anlehnung an die Vorschriften der UCI kontrolliert. Danach darf die 
Starterin | der Starter den Startbereich nicht mehr verlassen.

6.4.  Begleitfahrzeuge

Jedes Team hat die Möglichkeit seine Fahrerin | seinen Fahrer mit einem akkreditierten Fahr-
zeugzu begleiten und nötigenfalls technische Unterstützung zu geben (die Art des Begleitfahr-
zeugs ist in den Regularien der UCI festgelegt). Die Aufstellung der Fahrzeuge befindet sich 
direkt neben der Startrampe am Start in Donaueschingen. Die Begleitfahrzeuge werden durch 
einen Offiziellen hinter der Fahrerin | dem Fahrer auf die Strecke geschickt.

6.5.  Teamfunk 

Die Nutzung von Teamfunk ist beim Einzelzeitfahren erlaubt. 

6.6. SIEGEREHRUNGEN, PREISGELD und HOTSEAT 

Die ersten 3 Fahrerinnen bzw. Fahrer jedes Wettbewerbes müssen sich selbstständig bis spä-
testens 5 Minuten nachdem die letzte Fahrerin | der letzte Fahrer die Ziellinie passiert haben 
zur Siegerehrung am Podium einfinden. Der BDR übereicht den Sieger-|innen das Deutsche 
Meister Trikot. Alle auf dem Podium erhalten eine Medaille und einen Blumenstrauß. Bei der 
Siegerehrung nach jedem Wettbewerb erhalten die drei besten Fahrer-|innen: 

1. Rang: Deutsche Meister Trikot und eine Goldmedaille 
2. Rang: Silbermedaille 
3. Rang: Bronzemedaille 

PREISGELD: LAUT PREISGELDSCHEMA DES BDR 
Im Rahmen der TV-Produktion hebt ein „Hot Seat“ die Fahrerin | den Fahrer mit der vorläufig 
besten Zeit hervor. Der „Hot Seat“ wird im Ankunftsbereich in der Nähe der Ziellinie instal-
liert. Unmittelbar nach der Ankunft steigt die Fahrerin | der Fahrer mit der besten vorläufigen 
Zeit auf den „Hot Seat“, geführt von einer Person der Organisation. Sobald die Bestzeit unter-
boten wird, weicht die Fahrerin | der Fahrer der neuen Fahrerin | dem neuen Fahrer an der 
Spitze der vorläufigen Rangliste usw. Die Verantwortlichen der Teams tragen Sorge dafür, die 
Fahrerinnen | Fahrer über diese Bestimmungen zu informieren.

//
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7.  STRASSENRENNEN
7.1.  Teilnahme

Wettbewerb Kategorie Geburtsjahr
Frauen U23 Frauen U23 2001, 2002, 2003, 2004
Männer U23 Männer U23 2001, 2002, 2003, 2004
Frauen Elite Frauen Elite 2001, 2002, 2003, 2004
Männer Elite Männer Elite 2001, 2002, 2003, 2004

Die Teilnahme und Zulassung für das Straßenrennen der Rad-DM 2023 
regelt die Ausschreibung des BDR.

7.2.  Startprozedere | Einschreiben

Startnummerkontrolle, beim Straßenrennen sind die Starter-|innen verpflichtet zwei Rücken-
nummer zu tragen. Die Mannschaften müssen beim Straßenrennengemeinsam zum Einschrei-
ben und zur Fahrervorstellungerscheinen. Einschreiben ist möglich von 60 Minuten bis 10 
Minuten vor dem Start. Während dem Einschreiben werden die Teams und Fahrer den Zu-
schauern und den Medien in einer bestimmten Reihenfolge präsentiert die vom Organsisator 
festgelegt werden. Fahrer-|innen die nicht beim Einschreiben waren dürfen nicht am Rennen 
teilnehmen.

7. 3.  Funk zwischen den Fahrerinnen|Fahrern und ihren Sportlichen Leiter-|innen

Das Benutzen von technischen Hilfsmitteln für die Kommunikation zwischen dem Team und 
den Fahrerinnen|Fahrern während des Straßenrennens ist laut Reglement der UCI verboten.

7.4.  Neutraler Service und Verpflegungszonen / Müllzonen

Der BDR stellt einen Neutralen Service mit 3 Fahrzeugen, optional noch ein Motorrad.
Eine Verpflegungs-/Technikzone befindet sich am Ortsende von Bad Dürrheim nach dem Ein-
biegen auf die Kreisstraße Richtung Hirschhalde. Müllzonen befinden sich vor und nach den 
Verpflegungs-/Technikzonen. Die Teilnehmer-|innen müssen die Umwelt respektieren und 
diese Zonen nutzen. Laufrad- bzw. Radwechsel können direkt von den Teams in der Ver-
pflegungs-/Technikzone und/oder vom Teamfahrzeug aus durchgeführt werden. Verpflegung 
aus dem Teamfahrzeug ist in Anlehnung an die UCI-Regularien auch gestattet.

7.5  Bergwertungen

3,2,1 Punkte werden in jeder Runde (Frauen + Männer) an den jeweiligen  Berg-
wertungen in Öfingen und Aasen vergeben. Eine Gesamtwertung wird durch die Summierung 
dieser Punkte berechnet. Ein Gleichstand in der Gesamtwertung wird folgendermaßen ent-
schieden:
» Die Anzahl der Erstplatzierungen in den 5 einzelnen  Bergwertungen
» Die Platzierung in der Gesamtwertung des Rennens
Um das Preisgeld zu erhalten, muss jeder Teilnehmer das gesamte Rennen in der vorgeschrie-
benen Zeit beendet haben.
Preisgeld  Bergwertungen (Frauen + Männer): 1. Platz – € 500, 2. Platz – € 300, 
3. Platz – € 200. Gesamtpreisgeld für die Bergwertungen : € 2.000 
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7.6. Begleitfahrzeuge

Die Anzahl und Reihenfolge der Teamfahrzeuge wird in der Sportlichen Leiter Sitzung be-
kanntgegeben. Einzelfahrer die kein eigenes Teamfahrzeug haben, werden im Falle eines 
Defektes vom Neutralen Service abgedeckt.

7.7. Zeitlimits

Fahrer-|innen die angehängt wurden und mehr als 5 Minuten hinter dem Feld liegen werden 
von den Kommissären aus dem Rennen genommen. Sie/er muss seine Startnummer abmachen 
und im Besenwagen abgeben. In der letzten Runde wir diese Regel nicht mehr angewandt.
Entscheidet sich die Fahrerin/der Fahrer mit dem Rad ins Ziel zu fahren, muss sie/er mit Ver-
kehr rechnen und hat sich an die STVO zu halten.

8. ALLGEMEINE INFORMATIONEN
8.1. RADIO TOUR

Informationen im Rennen werden über Radio Tour  übermittelt (Frequenz 466,47 Mhz). Die 
Funkgeräte werden täglich eine Stunde vor dem Start bei der „Fa. Bareither & Raisch“ auf 
dem Parkplatz der Teams (hinter dem Rathaus Donaueschingen am Start) ausgegeben.

Örtlichkeit:
Rathaus Donaueschingen (Parkplatz hinter dem Rathaus)
Rathausplatz 1
78166 Donaueschingen

Die Sportlichen Leiter-|innen müssen beim Empfang und der Rückgabe der Funkgeräte dies 
mit einer Unterschrift quittieren.

8.2. TEAMFAHRZEUGE

Teamfahrzeugen ist es in allen Wettbewerben erlaubt das Rennen zu begleiten. In Überein-
stimmung mit Artikel 2.2.032 der UCI-Regularien dürfen die Fahrzeuge eine maximale Höhe 
von 1,66 m haben (Dachträger nicht mit eingerechnet). Diese Regeln gelten nicht für das Ein-
zelzeitfahren. Die Anzahl und Reihenfolge der Teamfahrzeuge im Rennen werden durch das 
Kommissärs-Kollegium festgelegt und in der Sportlichen Leiter-Sitzung bekanntgegeben.

//
X Y

Z
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8.3. ANTIDOPINGKONTROLLEN 

Die UCI Antidoping Bestimmungen gelten uneingeschränkt für die Veranstaltung.
Die Antidopingkontrollen liegen in der Zuständigkeit der NADA (Nationale Anti Doping Agen-
tur).

8.4. STRAFEN 

Es gilt der Strafenkatalogder UCI.

8.5. Zuständigkeiten 

Organisatoren und der BDR können in keinem Fall für Unfälle oder Sachschäden haftbar ge-
macht werden, die während des Trainings und / oder der Wettkämpfe auftreten. Der Organi-
sator und der BDR lehnen im Falle eines Unfalls jegliche Verantwortung gegenüber den Fah-
rern, Begleitpersonen und Dritten ab. In allen Fällen, die nicht in den spezifi schen Vorschriften 
vorgesehen sind, gelten die Vorschriften der UCI.

9. TV-Produktion

10. TV-Übertragung
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11. ÜBERSICHTSPLÄNE START + ZIEL
Piktogramme
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12. ÜBERSICHTSPLÄNE ZU DEN STRECKEN
Einzelzeitfahren am Freitag, 23. Juni 2023

Höhenprofi l

Donaueschingen

Bad Dürrheim

Allmendshofen

Unterbaldingen

Oberbaldingen

Heidenhofen

Sunthausen

Biesingen

Immenhöfe

Tuningen

Pfohren

Aasen

Siedlung

Donaueschingen

Donaueschingen-Mitte

Donaueschingen-Nord

Donaueschingen-Süd

Dreieck Bad Dürrheim
37

Donaueschingen
1

Bad Dürrheim-Süd

Bad Dürrheim-Süd

Dreieck Bad Dürrheim
2

Dreieck Bad Dürrheim
37

A 864

A 81

A 81

B 27

B 27

B 27

K 5756

L 171

L 178

L 180

K 5700

K 5701

K 5701

K 5705

K 5705

K 5705

K 5749

K 5749

K 5942

Villinger Straße

ße

Bundesstraße

Güterstraße

Hochemminger Straße
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ee

Ba

Karlstraße

Ho
ch

stra
ße

Dorfstraße

Kapf
769 m

Froschberg
764 m

ochruck
63 m

Karlseichen
736 m

Halde

Kapfwald

NSG Linsberg

Riedsee

Weiherwald

Buchwald

andortübungsplatz
Donaueschingen

Stierberg

Niederberg

Oberberg

Br
ig

ac
h

Dona
uBr

eg

Schwarzwald-Baar-Kreis

Verwaltungsverband Donaueschingen

BadDürrheim

Ba
d 

Dü
rr

he
im

Brigachtal

START

Ziel

14,8

23,3

6,6

0

800 m

700 m

6,6 14,8 23,3 32,2

Zeitmessung

Verpfl egung
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DM Straße 2023 | Freitag, 23. Juni 2023
Einzelzeitfahren | Frauen U 23
32,2 km | 250 hm
Stand: 24.03.2023

KM + KM - Streckenpunkte 

0,0 32,2 D O N A U E S C H I N G EN  - Karlstraße (Rathausplatz)                                    14:00 14:30
0,5 31,7 geradeaus in Fürstenbergstraße 14:00 14:30
1,2 31,0 rechts in Stadionstraße 14:01 14:31
1,8 30,4 KV links in Brigachweg Ri. Haberfeld 14:02 14:32
2,2 30,0 geradeaus in Im Haberfeld 14:02 14:32
2,5 29,7 nach Unterführung B 27, rechts Ri. Pfohren 14:03 14:33
2,7 29,5 Weggabelung, links Ri. Pfohren 14:03 14:33
4,5 27,7 Weggabelung, rechts über Brücke Ri. Pfohren 14:05 14:35
5,6 26,6 Pfohren, links in Hüfinger Straße Ri. Ortsmitte 14:07 14:37
5,6 26,6 rechts in Ostbaarstraße, Ri. Heidenhofen 14:07 14:37
5,8 26,4 links in Baarstraße Ri. Immenhöfe 14:07 14:37
6,2 26,0 Querung K 5756 (Bundesstraße) Ri. Immenhöfe 14:07 14:37
6,5 25,7 OE Pfohren 14:08 14:38
6,6 25,6 Pfohren | Ende Anstieg "SPLIT-TIME" 14:08 14:38
8,1 24,1 OA Immenhöfe 14:10 14:40
9,2 23,0 OE Immenhöfe 14:11 14:41

11,2 21,0 OA Oberbaldingen 14:14 14:44
12,3 19,9 Oberbaldingen, rechts in Haupstraße Ri. Unterbaldingen 14:15 14:45
12,8 19,4 OE Oberbaldingen 14:16 14:46
12,8 19,4 OA Unterbaldingen 14:16 14:46
13,5 18,7 Unterbaldingen, links in Ringstraße 14:16 14:46
14,0 18,2 rechts in Villinger Straße Ri. Oberbaldingen 14:17 14:47
14,4 17,8 OE Unterbaldingen 14:18 14:48
14,4 17,8 OA Oberbaldingn 14:18 14:48
14,8 17,4 Oberbaldingen | Hauptstraße "SPLIT-TIME" 14:18 14:48
15,2 17,0 OE Oberbaldingen (VERPFLEGUNG) 14:19 14:49
17,2 15,0 K 5705, KV rechts in K 5701 Ri. Sunthausen 14:21 14:51
17,8 14,4 OA Sunthausen 14:22 14:52
18,3 13,9 links in Hirschhaldenstraße 14:22 14:52
18,6 13,6 rechts in Am Steigle ri. Sunthauser See 14:23 14:53
19,1 13,1 links Ri. Hirschhaldenstraße (Höhe Sunthauser See) 14:23 14:53
19,4 12,8 rechts in Hirschhaldenstraße Ri. Hischhalde 14:24 14:54
20,7 11,5 links auf Gemvb-Strasse Ri. Aasen 14:25 14:55
20,9 11,3 links auf K 5705 Ri. Ostbaar 14:26 14:56
23,1 9,1 K 5705, KV rechts Ri. Biesingen 14:28 14:58
23,2 9,0 OA Biesingen 14:29 14:59
23,3 8,9 Biesingen | Baarstraße "SPLIT-TIME" 14:29 14:59
24,1 8,1 OE Biesingen 14:30 15:00
24,8 7,4 OA Heidenhofen 14:31 15:01
25,4 6,8 OE Heidenhofen 14:31 15:01
25,9 6,3 OA Aasen 14:32 15:02
26,6 5,6 rechts in Klosterstraße 14:33 15:03
27,4 4,6 OE Aasen 14:34 15:04
29,7 2,5 rechts auf Alte B 27 14:37 15:07
31,0 1,2 rechts auf K5705 Richtund Bad Dürrheim 14:38 15:08
31,2 1,0 links in Salinenstraße 14:39 15:09
31,3 0,9 OA Bad Dürrheim 14:39 15:09

32,2 0,0 Bad   Dürrheim  - Salinenstraße Ziel 14:40 15:10

Erster 
Starter

Letzter 
Starter
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DM Straße 2023 | Freitag, 23. Juni 2023
Einzelzeitfahren | Frauen Elite
32,2 km | 250 hm
Stand: 24.03.2023
KM + KM - Streckenpunkte 

0,0 32,2 D O N A U E S C H I N G EN  - Karlstraße (Rathausplatz)                               14:45 15:45
0,5 31,7 geradeaus in Fürstenbergstraße 14:45 15:45
1,2 31,0 rechts in Stadionstraße 14:46 15:46
1,8 30,4 KV links in Brigachweg Ri. Haberfeld 14:47 15:47
2,2 30,0 geradeaus in Im Haberfeld 14:47 15:47
2,5 29,7 nach Unterführung B 27, rechts Ri. Pfohren 14:48 15:48
2,7 29,5 Weggabelung, links Ri. Pfohren 14:48 15:48
4,5 27,7 Weggabelung, rechts über Brücke Ri. Pfohren 14:50 15:50
5,6 26,6 Pfohren, links in Hüfinger Straße Ri. Ortsmitte 14:52 15:52
5,6 26,6 rechts in Ostbaarstraße, Ri. Heidenhofen 14:52 15:52
5,8 26,4 links in Baarstraße Ri. Immenhöfe 14:52 15:52
6,2 26,0 Querung K 5756 (Bundesstraße) Ri. Immenhöfe 14:52 15:52
6,5 25,7 OE Pfohren 14:53 15:53
6,6 25,6 Pfohren | Ende Anstieg "SPLIT-TIME" 14:53 15:53
8,1 24,1 OA Immenhöfe 14:55 15:55
9,2 23,0 OE Immenhöfe 14:56 15:56

11,2 21,0 OA Oberbaldingen 14:59 15:59
12,3 19,9 Oberbaldingen, rechts in Haupstraße Ri. Unterbaldingen 15:00 16:00
12,8 19,4 OE Oberbaldingen 15:01 16:01
12,8 19,4 OA Unterbaldingen 15:01 16:01
13,5 18,7 Unterbaldingen, links in Ringstraße 15:01 16:01
14,0 18,2 rechts in Villinger Straße Ri. Oberbaldingen 15:02 16:02
14,4 17,8 OE Unterbaldingen 15:03 16:03
14,4 17,8 OA Oberbaldingn 15:03 16:03
14,8 17,4 Oberbaldingen | Hauptstraße "SPLIT-TIME" 15:03 16:03
15,2 17,0 OE Oberbaldingen (VERPFLEGUNG) 15:04 16:04
17,2 15,0 K 5705, KV rechts in K 5701 Ri. Sunthausen 15:06 16:06
17,8 14,4 OA Sunthausen 15:07 16:07
18,3 13,9 links in Hirschhaldenstraße 15:07 16:07
18,6 13,6 rechts in Am Steigle ri. Sunthauser See 15:08 16:08
19,1 13,1 links Ri. Hirschhaldenstraße (Höhe Sunthauser See) 15:08 16:08
19,4 12,8 rechts in Hirschhaldenstraße Ri. Hischhalde 15:09 16:09
20,7 11,5 links auf Gemvb-Strasse Ri. Aasen 15:10 16:10
20,9 11,3 links auf K 5705 Ri. Ostbaar 15:11 16:11
23,1 9,1 K 5705, KV rechts Ri. Biesingen 15:13 16:13
23,2 9,0 OA Biesingen 15:14 16:14
23,3 8,9 Biesingen | Baarstraße "SPLIT-TIME" 15:14 16:14
24,1 8,1 OE Biesingen 15:15 16:15
24,8 7,4 OA Heidenhofen 15:16 16:16
25,4 6,8 OE Heidenhofen 15:16 16:16
25,9 6,3 OA Aasen 15:17 16:17
26,6 5,6 rechts in Klosterstraße 15:18 16:18
27,4 4,6 OE Aasen 15:19 16:19
29,7 2,5 rechts auf Alte B 27 15:22 16:22
31,0 1,2 rechts auf K5705 Richtund Bad Dürrheim 15:23 16:23
31,2 1,0 links in Salinenstraße 15:24 16:24
31,3 0,9 OA Bad Dürrheim 15:24 16:24

32,2 0,0 Bad   Dürrheim  - Salinenstraße Ziel 15:25 16:25

Erster Starter Letzter Starter
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DM Straße 2023 | Freitag, 23. Juni 2023
Einzelzeitfahren | Männer U 23
32,2 km | 250 hm
Stand: 24.03.2023
KM + KM - Streckenpunkte 

0,0 32,2 D O N A U E S C H I N G EN  - Karlstraße (Rathausplatz)                             16:00 17:15
0,5 31,7 geradeaus in Fürstenbergstraße 16:00 17:15
1,2 31,0 rechts in Stadionstraße 16:01 17:16
1,8 30,4 KV links in Brigachweg Ri. Haberfeld 16:01 17:16
2,2 30,0 geradeaus in Im Haberfeld 16:02 17:17
2,5 29,7 nach Unterführung B 27, rechts Ri. Pfohren 16:02 17:17
2,7 29,5 Weggabelung, links Ri. Pfohren 16:02 17:17
4,5 27,7 Weggabelung, rechts über Brücke Ri. Pfohren 16:04 17:19
5,6 26,6 Pfohren, links in Hüfinger Straße Ri. Ortsmitte 16:06 17:21
5,6 26,6 rechts in Ostbaarstraße, Ri. Heidenhofen 16:06 17:21
5,8 26,4 links in Baarstraße Ri. Immenhöfe 16:06 17:21
6,2 26,0 Querung K 5756 (Bundesstraße) Ri. Immenhöfe 16:06 17:21
6,5 25,7 OE Pfohren 16:07 17:22
6,6 25,6 Pfohren | Ende Anstieg "SPLIT-TIME" 16:07 17:22
8,1 24,1 OA Immenhöfe 16:08 17:23
9,2 23,0 OE Immenhöfe 16:10 17:25

11,2 21,0 OA Oberbaldingen 16:12 17:27
12,3 19,9 Oberbaldingen, rechts in Haupstraße Ri. Unterbaldingen 16:13 17:28
12,8 19,4 OE Oberbaldingen 16:13 17:28
12,8 19,4 OA Unterbaldingen 16:13 17:28
13,5 18,7 Unterbaldingen, links in Ringstraße 16:14 17:29
14,0 18,2 rechts in Villinger Straße Ri. Oberbaldingen 16:15 17:30
14,4 17,8 OE Unterbaldingen 16:15 17:30
14,4 17,8 OA Oberbaldingn 16:15 17:30
14,8 17,4 Oberbaldingen | Hauptstraße "SPLIT-TIME" 16:16 17:31
15,2 17,0 OE Oberbaldingen (VERPFLEGUNG) 16:16 17:31
17,2 15,0 K 5705, KV rechts in K 5701 Ri. Sunthausen 16:18 17:33
17,8 14,4 OA Sunthausen 16:19 17:34
18,3 13,9 links in Hirschhaldenstraße 16:19 17:34
18,6 13,6 rechts in Am Steigle ri. Sunthauser See 16:20 17:35
19,1 13,1 links Ri. Hirschhaldenstraße (Höhe Sunthauser See) 16:20 17:35
19,4 12,8 rechts in Hirschhaldenstraße Ri. Hischhalde 16:21 17:36
20,7 11,5 links auf Gemvb-Strasse Ri. Aasen 16:22 17:37
20,9 11,3 links auf K 5705 Ri. Ostbaar 16:22 17:37
23,1 9,1 K 5705, KV rechts Ri. Biesingen 16:25 17:40
23,2 9,0 OA Biesingen 16:25 17:40
23,3 8,9 Biesingen | Baarstraße "SPLIT-TIME" 16:29 17:40
24,1 8,1 OE Biesingen 16:26 17:41
24,8 7,4 OA Heidenhofen 16:27 17:42
25,4 6,8 OE Heidenhofen 16:27 17:42
25,9 6,3 OA Aasen 16:28 17:43
26,6 5,6 rechts in Klosterstraße 16:29 17:44
27,4 4,6 OE Aasen 16:29 17:44
29,7 2,5 rechts auf Alte B 27 16:32 17:47
31,0 1,2 rechts auf K5705 Richtund Bad Dürrheim 16:33 17:48
31,2 1,0 links in Salinenstraße 16:34 17:49
31,3 0,9 OA Bad Dürrheim 16:34 17:49

32,2 0,0 Bad   Dürrheim  - Salinenstraße Ziel 16:35 17:50

Letzter StarterErster Starter
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DM Straße 2023 | Freitag, 23. Juni 2023
Einzelzeitfahren | Männer Elite
32,2 km | 250 hm
Stand: 24.03.2023
KM + KM - Streckenpunkte 

0,0 32,2 D O N A U E S C H I N G EN  - Karlstraße (Rathausplatz)                                17:30 18:45
0,5 31,7 geradeaus in Fürstenbergstraße 17:30 18:45
1,2 31,0 rechts in Stadionstraße 17:31 18:46
1,8 30,4 KV links in Brigachweg Ri. Haberfeld 17:31 18:46
2,2 30,0 geradeaus in Im Haberfeld 17:32 18:47
2,5 29,7 nach Unterführung B 27, rechts Ri. Pfohren 17:32 18:47
2,7 29,5 Weggabelung, links Ri. Pfohren 17:32 18:47
4,5 27,7 Weggabelung, rechts über Brücke Ri. Pfohren 17:34 18:49
5,6 26,6 Pfohren, links in Hüfinger Straße Ri. Ortsmitte 17:36 18:51
5,6 26,6 rechts in Ostbaarstraße, Ri. Heidenhofen 17:36 18:51
5,8 26,4 links in Baarstraße Ri. Immenhöfe 17:36 18:51
6,2 26,0 Querung K 5756 (Bundesstraße) Ri. Immenhöfe 17:36 18:51
6,5 25,7 OE Pfohren 17:37 18:52
6,6 25,6 Pfohren | Ende Anstieg "SPLIT-TIME" 17:37 18:52
8,1 24,1 OA Immenhöfe 17:38 18:53
9,2 23,0 OE Immenhöfe 17:40 18:55

11,2 21,0 OA Oberbaldingen 17:42 18:57
12,3 19,9 Oberbaldingen, rechts in Haupstraße Ri. Unterbaldingen 17:43 18:58
12,8 19,4 OE Oberbaldingen 17:43 18:58
12,8 19,4 OA Unterbaldingen 17:43 18:58
13,5 18,7 Unterbaldingen, links in Ringstraße 17:44 18:59
14,0 18,2 rechts in Villinger Straße Ri. Oberbaldingen 17:45 19:00
14,4 17,8 OE Unterbaldingen 17:45 19:00
14,4 17,8 OA Oberbaldingn 17:45 19:00
14,8 17,4 Oberbaldingen | Hauptstraße "SPLIT-TIME" 17:46 19:01
15,2 17,0 OE Oberbaldingen (VERPFLEGUNG) 17:46 19:01
17,2 15,0 K 5705, KV rechts in K 5701 Ri. Sunthausen 17:48 19:03
17,8 14,4 OA Sunthausen 17:49 19:04
18,3 13,9 links in Hirschhaldenstraße 17:49 19:04
18,6 13,6 rechts in Am Steigle ri. Sunthauser See 17:50 19:05
19,1 13,1 links Ri. Hirschhaldenstraße (Höhe Sunthauser See) 17:50 19:05
19,4 12,8 rechts in Hirschhaldenstraße Ri. Hischhalde 17:51 19:06
20,7 11,5 links auf Gemvb-Strasse Ri. Aasen 17:52 19:07
20,9 11,3 links auf K 5705 Ri. Ostbaar 17:52 19:07
23,1 9,1 K 5705, KV rechts Ri. Biesingen 17:55 19:10
23,2 9,0 OA Biesingen 17:55 19:10
23,3 8,9 Biesingen | Baarstraße "SPLIT-TIME" 17:59 19:14
24,1 8,1 OE Biesingen 17:56 19:11
24,8 7,4 OA Heidenhofen 17:57 19:12
25,4 6,8 OE Heidenhofen 17:57 19:12
25,9 6,3 OA Aasen 17:58 19:13
26,6 5,6 rechts in Klosterstraße 17:59 19:14
27,4 4,6 OE Aasen 17:59 19:14
29,7 2,5 rechts auf Alte B 27 18:02 19:17
31,0 1,2 rechts auf K5705 Richtund Bad Dürrheim 18:03 19:18
31,2 1,0 links in Salinenstraße 18:04 19:19
31,3 0,9 OA Bad Dürrheim 18:04 19:19

32,2 0,0 Bad   Dürrheim  - Salinenstraße Ziel 18:05 19:20

Erster Starter Letzter Starter
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12. ÜBERSICHTSPLÄNE ZU DEN STRECKEN
Straßenrennen am Samstag, 24. Juni 2023 Und Sonntag, 25. Juni 2023

Höhenprofi l Anfahrt Rundkurs

Höhenprofi l Rundkurs

START
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DM Straße 2023 | Samstag, 24. Juni 2023
Straßenrennen | Elite Frauen
135 km | 1.810 hm
Stand: 24.03.2023 38 36 34

KM + KM - Streckenpunkte 38 km/h 36 km/h 34 km/h

0,0 3,4
D O N A U E S C H I N G EN  - Karlstraße (Rathausplatz)                                        

"N e u t r a l e r   S t a r t"
14:00 14:00 14:00

0,5 2,9 geradeaus in Fürstenbergstraße 14:01 14:01 14:01
1,2 2,2 links in Stadionstraße 14:02 14:02 14:02
1,5 1,9 KV rechts auf L 180 Ri. Pfohren 14:03 14:03 14:03
1,7 1,7 OE Donaueschingen 14:03 14:03 14:03
2,8 0,6 KV links auf K 5701 Ri. Aasen 14:05 14:05 14:05
3,4 0,0 ENDE NEUTRALISATION 14:06 14:06 14:06
0,0 135,0 Scharfer Start - K 5701 Ri. Aasen | Öschberghof 14:06 14:06 14:06
2,5 132,5 OA Aasen 14:09 14:10 14:10
3,0 132,0 rechts in Ostbaarstraße, Ri. Heidenhofen 14:10 14:11 14:11
3,2 131,8 links in Burgring 14:11 14:11 14:11
3,3 131,7 geradeaus in Hegistraße 14:11 14:11 14:11
4,0 131,0 OE Aasen 14:12 14:12 14:13
4,0 131,0 rechts auf Gemvb-Straße Ri. Aasemer Höhe 14:12 14:12 14:13
4,5 130,5 links auf K 5701 Ri. Heidenhofen 14:13 14:13 14:13
4,8 130,2 OA Heidenhofen 14:13 14:14 14:14
5,4 129,6 OE Heidenhofen 14:14 14:15 14:15
6,2 128,8 OA Biesingen 14:15 14:16 14:16
7,0 128,0 OE Biesingen 14:17 14:17 14:18
7,1 127,9 Kreisverkehr, rechts auf K 5705 - EINFAHRT AUF RUNDKURS 14:17 14:17 14:18
8,0 127,0 links auf Verbindungsstraße Ri. Öfingen 14:18 14:19 14:20

10,1 124,9  START G.P.M. 14:21 14:22 14:23
11,0 124,0 OA Öfingen 14:23 14:24 14:25

11,1 123,9 G.P.M. ÖFINGEN 14:23 14:24 14:25
11,1 123,9 rechts auf Stammstraße 14:23 14:24 14:25
11,5 123,5 OE Öfingen 14:24 14:25 14:26
13,9 121,1 OA Oberbaldingen 14:27 14:29 14:30
14,2 120,8 rechts auf K 5705 Ri. Biesingen 14:28 14:29 14:31
14,5 120,5 OE Oberbaldingen 14:28 14:30 14:31
15,7 119,3 links auf Mühlenstraße Ri. Biesingen 14:30 14:32 14:33
16,4 118,6 OA Biesingen 14:31 14:33 14:34
16,6 118,4 links in Baarstraße Ri. Heidenhofen 14:32 14:33 14:35
17,3 117,7 OE Biesingen 14:33 14:34 14:36
18,1 116,9 OA Heidenhofen 14:34 14:36 14:37
18,7 116,3 OE Heidenhofen 14:35 14:37 14:39
19,1 115,9 links Ri. Anger 14:36 14:37 14:39
19,2 115,8 rechts in Anger 14:36 14:38 14:39
19,3 115,7 OA Aasen 14:36 14:38 14:40
19,5 115,5 rechts in Gabelweg 14:36 14:38 14:40
19,7 115,3 rechts in Ostbaarstraße 14:37 14:38 14:40
19,8 115,2 links in Burgenring 14:37 14:39 14:40
20,1 114,9 links auf Ostbaarstraße 14:37 14:39 14:41

Anfahrt auf Rundkurs bis 1. Zieldurchfahrt
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KM + KM - Streckenpunkte 38 km/h 36 km/h 34 km/h

Anfahrt auf Rundkurs bis 1. Zieldurchfahrt

20,6 114,4 links Ri. Graustein 14:38 14:40 14:42
21,0 114,0 links in Graustein 14:39 14:41 14:43
21,3 113,7 rechts in Hegistraße 14:39 14:41 14:43
21,8 113,2 links Ri. Bettelhansenkreuz 14:40 14:42 14:44

21,9 113,1 G.P.M. AASEN 14:40 14:42 14:44
21,9 113,1 links in Panoramaweg 14:40 14:42 14:44
22,0 113,0 links in Obere Steig 14:40 14:42 14:44
22,0 113,0 rechts in Kleiner Katzenrain 14:40 14:42 14:44
22,2 112,8 links in Scheibenrainstraße 14:41 14:43 14:45
22,6 112,4 rechts in Hegistraße 14:41 14:43 14:45
22,7 112,3 rechts in Grubenstraße 14:41 14:43 14:46
22,9 112,1 rechts in Klosterstraße 14:42 14:44 14:46
23,5 111,5 OE Aasen 14:43 14:45 14:47
25,6 109,4 rechts auf Alte B 27 14:46 14:48 14:51
26,9 108,1 rechts auf K5705 Richtund Bad Dürrheim 14:48 14:50 14:53
27,2 107,8 links in Salinenstraße 14:48 14:51 14:54
27,3 107,7 OA Bad Dürrheim 14:49 14:51 14:54
28,2 106,8 Bad   Dürrheim  - Salinenstraße 1. Zieldurchfahrt 14:50 14:53 14:55
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DM Straße 2023 | Sonntag, 25. Juni 2023
Straßenrennen | Elite Männer
215 km | 2.890 hm
Stand: 23.01.2023

KM + KM - Streckenpunkte 45 km/h 42 km/h 39 km/h

0,0 4,5 D O N A U E S C H I N G EN  - Karlstraße (Rathausplatz) 
"Neutraler Start" 11:30 11:30 11:30

0,5 4,0 geradeaus in Fürstenbergstraße 11:31 11:31 11:31
1,2 3,3 links in Stadionstraße 11:32 11:32 11:32
1,5 3,0 KV rechts auf L 180 Ri. Pfohren 11:33 11:33 11:33
1,7 2,8 OE Donaueschingen 11:33 11:33 11:33
2,8 1,7 KV links auf K 5701 Ri. Aasen 11:35 11:35 11:35
3,5 1,0 ENDE NEUTRALISATION 11:37 11:37 11:37
0,0 215,0 Scharfer Start - K 5701 Ri. Aasen | Öschberghof 11:37 11:37 11:37
2,5 212,5 OA Aasen 11:40 11:40 11:40
2,9 212,1 rechts in Ostbaarstraße, Ri. Heidenhofen 11:40 11:41 11:41
3,1 211,9 links in Burgring 11:41 11:41 11:41
3,2 211,8 geradeaus in Hegistraße 11:41 11:41 11:41
3,9 211,1 OE Aasen 11:42 11:42 11:43
3,9 211,1 rechts auf Gemvb-Straße Ri. Aasemer Höhe 11:42 11:42 11:43
4,4 210,6 links auf K 5701 Ri. Heidenhofen 11:42 11:43 11:43
4,7 210,3 OA Heidenhofen 11:43 11:43 11:44
5,3 209,7 OE Heidenhofen 11:44 11:44 11:45
6,1 208,9 OA Biesingen 11:45 11:45 11:46
6,9 208,1 OE Biesingen 11:46 11:46 11:47
7,0 208,0 Kreisverkehr, rechts auf K 5705 - EINFAHRT AUF RUNDKURS 11:46 11:47 11:47
7,9 207,1 links auf Verbindungsstraße Ri. Öfingen 11:47 11:48 11:49
10,0 205,0  START G.P.M. 11:50 11:51 11:52
10,9 204,1 OA Öfingen 11:51 11:52 11:53

11,0 204,0 G.P.M. ÖFINGEN 11:51 11:52 11:53
11,0 204,0 rechts auf Stammstraße 11:51 11:52 11:53
11,4 203,6 OE Öfingen 11:52 11:53 11:54
13,8 201,2 OA Oberbaldingen 11:55 11:56 11:58
14,1 200,9 rechts auf K 5705 Ri. Biesingen 11:55 11:57 11:58
14,4 200,6 OE Oberbaldingen 11:56 11:57 11:59
15,6 199,4 links auf Mühlenstraße Ri. Biesingen 11:57 11:59 12:01
16,3 198,7 OA Biesingen 11:58 12:00 12:02
16,5 198,5 links in Baarstraße Ri. Heidenhofen 11:59 12:00 12:02
17,2 197,8 OE Biesingen 11:59 12:01 12:03
18,0 197,0 OA Heidenhofen 12:01 12:02 12:04
18,6 196,4 OE Heidenhofen 12:01 12:03 12:05
19,0 196,0 links Ri. Anger 12:02 12:04 12:06
19,1 195,9 rechts in Anger 12:02 12:04 12:06
19,2 195,8 OA Aasen 12:02 12:04 12:06
19,5 195,5 rechts in Gabelweg 12:03 12:04 12:07
19,7 195,3 geradeaus  in Burgring 12:03 12:05 12:07
20,1 194,9 links auf Ostbaarstraße 12:03 12:05 12:07

Anfahrt auf Rundkurs bis 1. Zieldurchfahrt
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KM + KM - Streckenpunkte 45 km/h 42 km/h 39 km/h

Anfahrt auf Rundkurs bis 1. Zieldurchfahrt

20,6 194,4 links Ri. Graustein 12:04 12:06 12:08
21,0 194,0 links in Graustein 12:05 12:07 12:09
21,4 193,6 rechts in Hegistraße 12:05 12:07 12:09
21,7 193,3 links Ri. Bettelhansenkreuz 12:05 12:08 12:10

21,8 193,2 G.P.M. AASEN 12:06 12:08 12:10
21,8 193,2 links in Panoramaweg 12:06 12:08 12:10
21,9 193,1 links in Obere Steig 12:06 12:08 12:10
21,9 193,1 rechts in Kleiner Katzenrain 12:06 12:08 12:10
22,1 192,9 links in Scheibenrainstraße 12:06 12:08 12:11
22,5 192,5 rechts in Hegistraße 12:07 12:09 12:11
22,6 192,4 rechts in Grubenstraße 12:07 12:09 12:11
22,8 192,2 rechts in Klosterstraße 12:07 12:09 12:12
23,4 191,6 OE Aasen 12:08 12:10 12:13
25,5 189,5 rechts auf Alte B 27 12:11 12:13 12:16
25,8 189,2 rechts auf K5705 Richtund Bad Dürrheim 12:11 12:13 12:16
27,1 187,9 links in Salinenstraße 12:13 12:15 12:18
27,2 187,8 OA Bad Dürrheim 12:13 12:15 12:18
28,1 186,9 Bad   Dürrheim  - Salinenstraße 1. Zieldurchfahrt 12:14 12:17 12:20
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DEUTSCHLAND BRAUCHT

WIR BRAUCHEN

DICH!

TRAINER:INNEN

Jetzt informieren unter

www.bdr-trainerclub.de
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Gastgeber

partner Bergwertung

Offi zieller Fahrzeugpartner

Finanzpartner

Servicepartner Singer

Partner

Unterstützer

TV-Produktion | Media

Premiumpartner Hauptpartner

Gesundheitspartner

Hauptpartner

Finanzpartner

Nachhaltigkeitspartner

partner partner

Unterstützer Unterstützer

Unterstützer PodcastPartner

Live-Übertragung Unterstützer

Unterstützer Media Freulein Graf

Unterstützer

Tourismuspartner




